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Idegrundlag for kommende kapacitetsudvidelse pd og omkring Ringsted station frem mod &bningen
af Femernforbindelsen.

Problematikken er en losning som kraves, nér trafikken til/fra fire dobbeltsporede
hovedstraekninger, skal sammenflettes saledes, at tog uhindret kan

ekspederes ind pd/gennem Ringsted station i alle de enskede relationer og med hejest mulig
hastighed.

Losningen skal ogsé opfylde ensket om, at alle passagerforende tog, uden videre skal kunne
udveksle passagerer pa Ringsted station efter kundens
onske.

Pé sigt vil kereplanslagningen vare sterkt athaengig af en absolut fremtidssikker lgsning for den
samtidige keorsel 1 flest tilgeengelige spor ind og ud af

Ringsted station, iser set i forhold til eget brug af Ny bane Kebenhavn - Kage Nord - Ringsted
sammen med den reviderede straekning Ringsted -

Radby (Femern).

Ringsted station er karakteristisk pd den made, at den vestlige strekningsfering er sterkt praeget af,
at sporene mod Slagelse fores 1 lige retning ud

af stationen, mens strekningen mod Naestved fores som en lang kurve, begyndende pa stationen og
mod syd.

Det betyder samlet set, at en virkningsfuld niveaufri sammenfletning er n@rmest uladesiggorlig
f.eks. set 1 forhold til den manglende udstraekning ved

udferelse af de nedvendige stigninger og fald set 1 skerende forhold til de staerkt onskede
hastigheder gennem stationen.

Den ostlige straekningsforing bestar af to dobbeltsporede straekninger dels mod
Roskilde/Kebenhavn dels mod Kege/Kobenhavn.

Alle fire spor feres parallelt frem mod Kvarkeby. Dette streekningsforlagb er sardeles velegnet til
udferelsen af de fornedne niveaufri udfletninger.

Udgangspunktet er her et operationsomrade med en laengde pa cirka 4 km, som giver gode
muligheder for at udfere ramper til stigninger og fald, der

tillader heje hastigheder og store fordele for tungtbelastede godstog ved forceringen af de
nedvendige overforinger.

Omradet kan endvidere udvides 1 breddemaélet for at give plads til rampeanleg og broer med mindst
mulig ulempe for de relativt f4 beboere i omradet

og nedvendige hgjdetilpasninger langs de to dobbeltsporede straekninger.

Samlet set far man ved at vaelge denne losning opfyldt alle de opstillede ensker. Stort set hele
opgaven med at undgé tog der skal holde udenfor
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stationen, for at afvente andre tog der skal krydse fra den ene side af stationen til den anden, vil
bortfalde, nir togene for ankomst til stationen via

niveauftri udfletninger kan sorteres til uhindret at befare de enskede spor.

Okonomien vil kunne beregnes mere pracist, da det nedvendige arbejde har et eksisterende
baneanlag og et kendt terren som udgangspunkt.

De kravede @ndringer omfatter primert streekningen Kverkeby - Ringsted, som stort set er i niveau
samt tilretning af den estlige del af Ringsted

station.

Argumentet for at vaelge den ostlige losning er endvidere stottet pa den omhyggelige undersogelse
udfert af DSB forst i 1980'erne, hvor man enskede

en niveaufri lgsning af problemet med den faste sporkrydsning i niveau mellem spor 2 og 3 i
Ringsted. Dengang valgte man en gennemtankt losning

med en placering mellem Kvearkeby og Ringsted.

Landets skonomiske stilling pd daverende tidspunkt rakte desverre ikke til projektets udferelse.

Med venlig hilsen
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Erfaringsgrundlag opnéet gennem stationsbestyrertjeneste og planlagning ved Ringsted
kommandopost i

arene 1979 - 2006. Mellem 2006 - 2020 er udfert tjeneste ved daglig planleegning i
fjernstyringscentralen i1 Roskilde.



